OPIS TECHNICZNY

DO PROJEKTU ARCHITEKTONICZNO-BUDOWLANEGO

przebudowy drogi gminnej nr 150223 C Rojewo wie$s w miejscowosci Rojewo

1. Podstawa opracowania

Umowa zawarta z inwestorem — Gmina Rojewo

Mapa sytuacyjno — wysokosciowa 1: 500

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r.
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne
i ich usytuowanie (Dz.U. Nr 43, poz. 430),

Katalog Typowych Elementéw Drogowych KPED,

Uzupetniajgce pomiary sytuacyjno — wysokosciowe.

2. Cel, zakres i lokalizacja opracowania:

Celem opracowania jest przebudowa drogi gminnej nr 150223 C Rojewo wies

w miejscowosci Rojewo wraz z wykonaniem chodnikow, zjazdow, zatok parkingowych

i zatoki autobusowej.

Zakres opracowania obejmuje przebudowe drogi dlugosci 802,09 m.

3. Stan istniej acy:

3.1. Istniej acy ukiad komunikacyjny

W stanie istniejacym na terenie objetym opracowaniem znajduje sie pas drogowy

drogi gminnej nr 150223 C, w skfad ktérego wchodza:

jezdnia o nawierzchni bitumicznej - szerokos¢ 5,00 — 7,20 m ze spekaniami
i wykruszeniami, czesciowo obramowana kraweznikiem betonowym. Spadki
jezdni poprzeczne nierownomierne od 1% do 3%. Spadki podtuzne od 0,2% do
2,5%,

chodnik jednostronny z piytek betonowych, kostki betonowej i bitumiczny,
obramowany obrzezem betonowym, oddzielony od jezdni pasem zieleni lokalnie
przylegajacy do jezdni,

zjazdy bitumiczne, z kostki betonowej, trylinki, ptytek betonowych, bloczkow
betonowych i betonowe,

skrzyzowania z drogami gminnymi,

zatoka parkingowa bitumiczna — szeroko$¢ 5,50 — 6,00 m obramowana

kraweznikiem drogowym,



- zatoka autobusowa o nawierzchni bitumicznej — szerokosé¢ 4,50 — 4,90 m

obramowana kraweznikiem betonowym.

3.2. Istniej gce uzbrojenie
W obszarze objetym zagospodarowaniem wystepuje sie¢ wodociggowa,

kanalizacyjna, teletechniczna i energetyczna.

3.3. Odwodnienie
Odwodnienie lokalnie do istniejacych wpustow Sciekowych oraz powierzchniowo do

przylegtych rowéw.

Stan projektowany
Projekt przebudowy opracowano przy nastepujacych zatozeniach:

- rozbiorka i wymiana zniszczonych elementéw betonowych (kraweznik, obrzeza,
ptytki betonowe)

- profilowanie istniejgcej nawierzchni betonem asfaltowym i ulozenie warstwy
Scieralnej z betonu asfaltowego,

- wykonanie poszerzenh jezdni,

- sfrezowanie istniejacej nawierzchni zatoki autobusowej iutozenie warstwy
Scieralnej z betonu asfaltowego,

- wykonanie poszerzenia zatoki autobusowej,

- profilowanie istniejacej nawierzchni zatoki parkingowej betonem asfaltowym
I utozenie warstwy sScieralnej z betonu asfaltowego,

- wykonanie poszerzenia zatoki parkingowej,

- budowa nowych zatok parkingowych,

- remont nawierzchni istniejacych chodnikow i zjazdow,

- budowa nowych chodnikéw,

- przebudowa przepustéw pod zjazdami,

- zabezpieczenie istniejgcych kabli teletechnicznych rurami  ostonowymi
dwudzielnymi typu Arot,

- wymiana na typ ciezki wzmocniony ramy i pokrywy istniejgcej studni kablowej
znajdujacej sie na wjezdzie Z1,

- regulacja urzadzen,

- wykonanie oznakowania poziomego, regulacja i uzupetnienie pionowego.



4.1. Droga w planie

Trase w planie wytyczono w oparciu o istniejgcy przebieg drogi. Projektowane
parametry trasy wraz ze wspoétrzednymi punktow gtébwnych sg zataczone do projektu.
Przebieg trasy przedstawiono na rysunku 1d.

Ditugos¢ odcinka objetego opracowaniem wynosi w osi 802,09 m.

tuk w km 0+571,22 + 0+605,19 poszerzono do 7,7 m. Ze wzgledu na ograniczenia
terenowe nie wprowadzono odcinkOw przejsciowych poszerzeh — zmiane szerokosci
jezdni uzyskano poprzez wprowadzenie odpowiednich tukédw poziomych lewej i prawej

krawedzi jezdni (zgodnie z planem sytuacyjnym).

4.2. Droga w profilu podtu  znym

Profil podiuzny drogi odwzorowuje stan istniejacy z niewielkimi korektami w celu
zachowania ptynnosci przebiegu. Niwelete zaprojektowano przy zalozeniu minimalnej
warstwy profilowej — 3 cm. Zatamania wyokraglono tukami pionowymi. Przebieg niwelety
przedstawiono na rys. 2d.

Na odcinkach o pochyleniu podiuznym mniejszym od 0,4 % wprowadzono scieki

przykraweznikowe.

4.3. Droga w przekroju poprzecznym

Szerokos¢ nawierzchni jezdni 6,0 m (z poszerzeniem na ftuku w km 0+571,22 +
0+605,19)

Szerokos$¢ nawierzchni chodnikéw 1,30-4,65 m.

Szerokosc¢ zatoki autobusowej 3,00 m.

Szerokosc¢ zatok parkingowych w ciggu jezdni 4,50 m.

Szerokosc¢ poboczy 0,75-2,50m.

Spadek poprzeczny jezdni jednostronny 2-4% i daszkowy — 2%, spadek poprzeczny
zatok parkingowych z kostki betonowej i chodnikéw 2% w kierunku jezdni, spadek
poprzeczny zatoki parkingowej bitumicznej 2-3% w kierunku zatoki, spadek poprzeczny
zatoki autobusowej 1-3% w kierunku zatoki (zgodnie z Planem sytuacyjnym i przekrojami
normalnymi). Zmiana pochylenia poprzecznego zatoki autobusowej zapewni uzyskanie
wiasciwego spadku podiuznego wzdtuz projektowanego kraweznika. Na wigczeniach
dostosowanie do podiuznego spadku krawedzi przylegtych drég. Spadek poprzeczny

poboczy 8%.



4.4, Chodniki

Chodniki wykona¢ z kostki betonowej gr. 6 cm na 3 cm podsypce cementowo —
piaskowej i warstwie odcinajacej z materiatu niewysadzinowego (piasku lub pospéiki) gr.
10 cm.

W miejscach przejs¢ dla pieszych chodniki wykona¢ z ptytek chodnikowych
dotykowych 40x40 gr. 6 cm na 3 cm podsypce cementowo — piaskowej.

Spadek poprzeczny chodnikéw 2% w kierunku jezdni.

4.5. Zatoki parkingowe

Zatoka parkingowa bitumiczna (w miejscu istniejgcej zatoki bitumicznej) do
wzmocnienia poprzez profilowanie betonem asfaltowym i utozenie warstwy Scieralnej
Z betonu asfaltowego gr. 4 cm. Poszerzenie zatoki wykonac o nastepujacej konstrukciji:

- warstwa Scieralna z betonu asfaltowego gr. 4 cm,

- warstwa wigzaca z betonu asfaltowego gr. 4 cm,

- podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5 mm gr.

15cm,

- warstwa odcinajaca z materialu niewysadzinowego (piasku lub pospoiki) gr.

10cm.

Nowe zatoki parkingowe wykona¢ z kostki betonowej gr. 8 cm na 3 cm podsypce
cementowo—piaskowej, podbudowie z chudego betonu gr. 15 cm i warstwie odcinajgcej
z materiatu niewysadzinowego (piasku lub pospétki) gr. 10cm. Kolor kostki miejsc
postojowych — czerwony, kolor jezdni manewrowej — szary. Wydzielenie miejsc
postojowych z kostki betonowej koloru grafitowego (antracyt).

Spadek poprzeczny zatoki parkingowej bitumicznej 2-3%, zatok parkingowych
z kostki betonowej (w ciggu jezdni) 2% w kierunku jezdni, spadki poprzeczne zatoki

parkingowej przy szkole 1% (zgodnie z Planem sytuacyjnym).

4.6. Zatoka autobusowa

Zatoka autobusowa do wzmocnienia poprzez sfrezowanie istniejacej nawierzchni
bitumicznej gr. 4 cm i ulozenie warstwy scieralnej z betonu asfaltowego gr. 4 cm.

Poszerzenie zatoki wykona¢ o nastepujacej konstrukciji:

- warstwa scieralna z betonu asfaltowego gr. 4 cm,

- warstwa wigzaca z betonu asfaltowego gr. 8 cm,

- podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5 mm gr.

20 cm,
- warstwa gruntu stabilizowanego cementem R,,=2,5 MPa gr. 15cm.
Parametry zatoki autobusowej:

- szerokos¢ — 3,0 m,



- dlugos¢ peronu — 20,0 m,

- skos najazdowy 1:8 (24,0 m),

- skos wyjazdowy 1:4 (12 m),

- wyokraglenie skoséw promieniem R 30.

Spadek poprzeczny zatoki autobusowej 1-3% w kierunku zatoki.

4.7. Pobocza

W km 0+517,00 + 0+609,00, na diugosci wbudowania $cieku korytkowego, wykonac
na szerokosci 0,75 m umocnienie poboczy destruktem bitumicznym z frezowania gr.
15cm

4.8. Kraw ezniki i obrze za

Jezdnie obramowa¢ kraweznikiem betonowym 15x30 na tawie betonowej z oporem
(zgodnie z Planem sytuacyjnym i przekrojami normalnymi). Kraweznik ponad krawedz
jezdni powinien wystawac 12 cm.

Obramowanie zatoki autobusowej kraweznikiem betonowym 15x30 na lawie
betonowej z oporem wystajagcym 12 cm ponad nawierzchnie zatoki. Oporniki betonowe
12x25 wtopione na fawie betonowej z oporem zastosowacé jako zakohczenie poprzeczne
Zjazdow i ich obramowanie. Oporniki betonowe 12x25 przewidziano rowniez jako
obramowanie Scieku przykraweznikowego z kostki betonowej. Obrzeza betonowe 8x30
na podsypce cementowo - piaskowej zastosowacC jako obramowanie chodnika
w miejscach braku wystepowania naturalnego oparcia w postaci fundamentow
ogrodzenia. Obrzeza ponad nawierzchnie chodnika wynies¢ na wysokos¢ 3 cm.

W miejscach zjazdéw i zatok parkingowych z kostki betonowej kraweznik zanizy¢ do
3 cm ponad krawedz jezdni. W miejscach przejS¢ dla pieszych w ciggu chodnika
kraweznik zanizy¢ do 2 cm ponad krawedz jezdni. Jako kraweznik zanizony zastosowac

kraweznik betonowy najazdowy 15x22.

4.9. Roboty ziemne
Roboty ziemne obejmuja;
- zdjecie warstwy humusu gr. 10 cm w miejscach nowych konstrukcji,
- wykonanie koryta pod warstwy konstrukcyjne chodnika, zatok parkingowych,
ZjazdOw i poszerzen,
- profilowanie i odtworzenie rowow
- lokalne nasypy (wyrGwnanie terenu zwigzane z wyniesieniem niwelety),

- humusowanie gr. 10 cm z obsianiem trawg paséw zieleni.



4.10. Skrzy zowania i zjazdy

Istniejgce skrzyzowanie o nawierzchni bitumicznej — do wzmocnienia poprzez

profilowanie betonem asfaltowym i utozenie warstwy Scieralnej z betonu asfaltowego gr.

4 cm. Skrzyzowanie o nawierzchni gruntowej wykonac¢ o nastepujacej konstrukciji:

warstwa Scieralna z betonu asfaltowego gr. 4 cm,

warstwa wigzaca z betonu asfaltowego gr. 4 cm,

podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5 mm gr.
20 cm,

warstwa odcinajgca z materialu niewysadzinowego (piasku lub pospétki) gr.
15cm.

Zjazdy z kostki betonowej wykona¢ o nastepujacej konstrukcji:

kostka betonowa gr. 8 cm — grafitowa (antracyt),

podsypka cementowo — piaskowa gr. 3 cm,

podbudowa z chudego betonu g. 12 cm,

warstwa odcinajgca z materialu niewysadzinowego (piasku lub pospoétki) gr.
10 cm.

Zjazdy obramowa¢ opornikiem betonowym 12x25 na tawie betonowej z oporem.

Zjazdy bitumiczne na posesje i na pola wykonac o nastepujgcej konstrukciji:

warstwa $cieralna z betonu asfaltowego gr 5 cm. 0/12,8 mm,

podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5 gr.
15 cm,

warstwa odcinajgca z materialu niewysadzinowego (piasku lub pospétki) gr.
10 cm.

Dla przeprowadzenia rowow przydroznych przez zjazdy zaprojektowano przepusty

Srednicy 40 cm z rur z polietylenu HPED spiralnie karbowanych z umocnieniem wylotow

przepustu brukowcem. Istniejace przepusty betonowe do rozbiorki. Lokalizacja zjazdéw

i przepustéw pokazana zostata na Planie sytuacyjnym.

4.11. Nawierzchnia jezdni

Projektuje sie wzmocnienie nawierzchni poprzez profilowanie istniejgcej nawierzchni

betonem asfaltowym grubosci min. 3 cm oraz wykonanie warstwy $cieralnej z betonu

asfaltowego gr. 4 cm.

Do profilowania zastosowan mieszanke o uziarnieniu 0/12,8 mm.

Przed wykonaniem warstw bitumicznych nawierzchnie oczyscic i skropi¢ emulsjg

asfaltowg w ilosci zgodnej z obowigzujgcymi przepisami.



4.12. Odwodnienie

Odwodnienie do projektowanych wpustow $ciekowych rozbudowanej kanalizacji
deszczowej (opracowanie réwnolegte) oraz powierzchniowe do przylegtych rowow
chtonno odparowujacych.

Na odcinkach o pochyleniu podiuznym mniejszym od 0,4 % wprowadzono S$cieki
przykraweznikowe z kostki betonowej gr. 8 cm zanizonych 2 cm w stosunku do
nawierzchni.

W zwigzku z ograniczeniami pasa drogowego w km 0+517,00 + 0+609,00
wprowadzono sSciek korytkowy z prefabrykowanych elementow betonowych wg KPED

01.04 i umocnieniem wylotu scieku brukowcem.

4.13. Oznakowanie i elementy bezpiecze nAstwa ruchu
Na catym odcinku w celu poprawy bezpieczenstwa ruchu wprowadzono nastepujace
elementy:
- oznakowanie poziome i pionowe istniejgcych przejs¢ dla pieszych wraz
z wprowadzeniem nowych przejs¢
- regulacja wysokosciowa oraz wymiana istniejgcego zniszczonego oznhakowania
pionowego z uzupeinieniem o dodatkowe oznakowanie poprawiajgce
bezpieczenstwo na drodze,
- wymiana i wbudowanie progéw zwalniajacych,
- wbudowanie poreczy ochronnych H=1,1m w ciggu pieszym w obrebie szkoly

i placu zabaw.

Oznakowanie pionowe i poziome przedstawiono w opracowaniu ,Projekt stalej

organizacji ruchu” stanowigcym integralng czes¢ projektu.

4.14. Roboty towarzysz ace
Wykonac¢ regulacje urzadzen :
- studzienki telekomunikacyjne,
- zawory wodociggowe,

- wtazy kanatowe studni kanalizacyjnych.

4.15. Wycinka drzew
Wycinka (zgodnie z zatlaczonym wykazem) obejmuje drzewa i krzewy kolidujgce
z planowang przebudowa (poszerzenie jezdni i budowa ciggu pieszego) oraz zagrazajace

bezpieczenstwu (skrajnia drogi i ograniczenie widocznosci).



4.16. Zabezpieczenie kabli teletechnicznych
Zgodnie z uzgodnieniem przewidziano:
- zabezpieczenie istniejgcych kabli teletechnicznych rurami ostonowymi
dwudzielnymi typu Arot,
- wymiana na typ ciezki wzmocniony ramy i pokrywy istniejgcej studni kablowe;j

znajdujacej sie na wjezdzie Z1,

Uwagi ko Acowe
Prace wykona¢ wedlug obowigzujacych norm i przepisbw oraz zgodnie

z wymaganiami zawartymi w Specyfikacji Technicznej Wykonania i Odbioru Robot.

Opracowata

mgr in 2. Anna Sawi nska



